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Jtiezeichnung: Kraftfahrzeugsitz mit einem Kuckeniehnengelenk 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftfahrzeugsitz mit einem Sitztrager, 
mit einer Ruckenlehne und mit einem Riickenlehnengelenk, das zwischen 
Sitztrager und Riickeniehne angeordnet ist und einen unteren Geienkarm, 
der dem Sitztrager zugeordnet ist, sowie einen oberen Geienkarm aufweist, 
der der Ruckenlehne zugeordnet ist. 

Bekannt sind Kraftfahrzeugsitze, bei denen durch ein zusatzliches Schwenk- 
gelenk oberhalb der Schwenkachse des normalen Riickenlehnengelenks er- 
reicht wird, dass die Ruckenlehne im wesentlichen in eine horizontale Ebene 
verschwenkt werden kann. Das hoherliegende Schwenkgelenk ermoglicht es, 
den Sitz ausreichend zu kippen, wenn er nach vorn verstellt wird. Der nach 
vorn gekippte Sitz kann als Tisch benutzt werden, man spricht daher auch 
von einer „Tischfunktion". Entscheidend ist, dass der Sitz so weit wie mog- 
lich zusammengefaltet ist, auf diese Weise nimmt er wenig Platz ein, das 
Fahrzeug, in dem sich der Kraftfahrzeugsitz befindet, kann gunstig beladen 
werden, beispielsweise auch sperrige Giiter aufnehmen. 

Kraftfahrzeugsitze mit Tischfunktion sind bekannt aus DE 197 41 996 A. 
Die Erfindung hat es sich zur Aufgabe gemacht, ausgehend von dem Kraft- 
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fahrzeugsitz der eingangs genannten Art einen Kraftfahrzeugsitz mit Tisch- 
funktion anzugeben, der einfach und aus wenigen Bauteilen aufgebaut ist, 
eine sichere Funktion hat und sich einfach bedienen lasst. 

Ausgehend von dem Kraftfahrzeugsitz der" eingangs genannten Art wird diese 
Aufgabe dadurch gelost, dass der obere Gelenkarm uber eine Vorklappachse 
mit der Ruckenlehne verbunden ist, dass eine Sperrvorrichtung zwischen 
Ruckenlehne und oberem Gelenkarm vorgesehen ist, die in Sperrstellung ein 
Klappen der Ruckenlehne um die Vorklappachse sperrt und die in Freigabe- 
stellung ein Vorklappen freigibt, dass die Sperrvorrichtung eine Handhabe 
aufweist, dass die Sperrvorrichtung eirien Blockierhebel aufweist, der an der 
Ruckenlehne angelenkt ist/mit der Handhabe wirkungsverbunden ist und 
eine Blockierflanke aufv/eist dass der abere Gelenkarm eine mit der Blo- 
ckierflanke zusammenwirkende Gegenflanke hat und weiterhin einen Halte- 
anschlag ausbildet, dass an der Ruckenlehne ein Haltehebel angelenkt ist, ' 
der eine Haltenase ausbildet, die in vorgeklappter Position der Ruckenlehne 
am Halteanschlag anliegt und die Ruckenlehne in der vorgeklappten Position 
halt, und dass sich der Blockierhebel in Nahe des Haltehebels befindet und 
durch Betatigen der Handhabe der Blockierhebel so verschwenkt wird, dass 
er am Haltehebel anschlagt und diesen so verschwenkt, dass die Haltenase 
vom Halteanschlag freikommt. 

Bei diesem Fahrzeugsitz erreicht man mit relativ wenig Bauteilen eine guns- 
tige Tischfunktion ohne sonst die Funktion und insbesondere die Auslegung 
des Sitzes merklich andern zu mtissen. Der Kraftfahrzeugsitz nach der Er- 
findung verhalt sich wie/ein nofmaler Kraftfahrzeugsitz, solange die Sperr- 
vorrichtung nicht freigegeben wird. Die Ruckenlehne lass^t. sich wie bei einem 
normalen Kraftfahrzeugsitz mittels des Ruckenlehnengelenks in ihrer Nei- 
gung verstellen. Dies kann beispielsweise durch ein zugehoriges Handrad o- 
der eine motorische Verstellung erfolgen. 

Gegenuber einem normalen Kraftfahrzeugsitz hat der erfindungsgemafce 
Kraftfahrzeugsitz zusatzlich eine Vorklappachse, c Um die ein Vorklappen in 
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die Tischfunktion moglich ist. Eine Bewegung um diese Vorklappachse ist 
normalerweise nicht moglich. Hierzu ist die Sperrvorrichtung vorgesehen. 
Ein Vorklappen ist erst moglich, wenn eine Handhabe betatigt wird, mittels 
der Handhabe wird die Sperrvorrichtung freigegeben, so dass ein Vorklappen 
um die Vorklappachse gaoglich ist. 



Dieses Vorklappen um die Vorklappachse kann relativ rasc^erfolgen, je- 
denfalls schneller als die iibhche Verstellung des Ruckenlehnengelenks nach 
%m Stand der Technik. Insoweit eignet sich der erfindungsgemaSe Fahr- 
zeugsitz auch, um die Ruckenlehne rasch nach vorn klappen zu konnen und 
dadurch beispielsweise einen Einstieg hinter den Kraftfahrzeugsitz zu er- 
leichtern. ~"at'i' 




Die Sperrvorrichtung hat lediglich einen Blockierhebel und einen Halthebel. 
Beide sind an der Ruckenlehne angelenkt, sie sind an einem Trager der Ru- 
;^ekenlehne gelenkig befestigt. Ublicherweise sind sie an beiden Sitzseiten je- 
weils einihal vorgesehen. Es ist aber auch moglich, nur an einer Sitzseite ei- 
nem- Haltehebel vorzusehen. Es ist weiterhin mogli^^beide Hebel nur an ei- 
ner Sitzseite vorzusehen. 

Der Blockierhebel ist mit der Handhabe wirkungsverbunden, kann also von 
diesem verschwenkt werden. Hierzu ist er beispielsweise fiber ein Seil mit 
der Handhabe verbunden, die Handhabe ist vorzugsweise im oberen Bereich 
der Ruckenlehne seitlich angeordnet, sie kann als Klappe, Griff oder derglei- 
chen ausgefuhrt sein. Der Blockierhebel hat d||e Btockierflanke, die mit ei- 
ner Gegenflanke zusammenwirkt, die am obefifn Gelenkarm ausgebildet ist. 
In Blockierstellung iiegt der Blockierhebel mit seiner Blockierflanke an diese 
Gegenflanke an. Dadurch wird ein Vorklappen der Ruckenlehne um die Vor- 
klappachse gesperrt. Die Vorklappachse befindet sich unterhalb des Blo- 
ckierhebels, sie ist zwischen dem oberen Gelenkarm und der Ruckenlehne 
vorgesehen. j|? "~ 

Weiterhin hat der Blockierhebel einen Blockierrucken, der in Blockierstel- • 



Aktcnzeichen: Hi 1-9/02 



Datei: aniueldungsunterlagen.doc 



lung an einer Blockierkurve des oberen Gelenkarms anliegt. Durch diese 
Anlage wird eine Schwenkbewegung der Ruckenlehne nach hinten blockiert. 
Der Blockierhebel ist um eine Blockierhebelachse schwenkbar, die sich in 
unmittelbarer Nahe des Blockierruckens befindet. Vorzugsweise ist sie zu- 
mindest uber einen Teilbereich ihres Verlaufs zentrisch zur Blockierhe- 
belachse. 

Der Haltehebel wird fur das Blockieren der Ruckenlehne in ihrer Normal- 
stellung nicht benotigt. Der Haltehebel ist in unmittelbarer Nahe, vorzugs- 
weise etwas oberhalb des Blockierhebels angeordnet. Er ist um eine Halte- 
hebelachse schwenkbar an der Ruckenlehne angelenkt. Er ist vorzugsweise 
langlich ausgebildet und liegt in Normalstellung an einem AuSenbogen des 
oberen Gelenkarms an. Er liegt grob gesehen tangential an. Er hat die Auf- 
gabe, die Ruckenlehne in vorgeklappter Position zu halten. Hierzu hat er ei- 
ne Haltenase, die in vorgeklappter Position der Ruckenlehne an einem Hal- 
teranschlag zur Anlage kommt, der am oberen Gelenkarm ausgebildet ist. 

Beim Vorschwenken der Ruckenlehne gleitet der Haltehebel uber den Au- 
fienbogen, bis er in den Halteanschlag einfallen kann. Ist dies erreicht, ist 
die Ruckenlehne in der vorgeklappten Position gesperrt. Sie kann aus dieser 
Position wieder hochgeschwenkt werden, wenn der Haltehebel um seine 
Haltehebelachse so geschwenkt wird, dass die Haltenase vom Halteanschlag 
freikommt. Dies erfolgt durch Verschwenken des Blockierhebels mittels der 
Handhabe. Aufgrund der unmittelbaren Nahe der beiden Hebel bewirkt ein 
Verschwenken des Blockierhebels, dass auch der Haltehebel geschwenkt 
wird. Dadurch kommt er frei, so dass ein Ruckklappen moglich ist. Beim 
Ruckklappen fahrt der Blockierrucken wieder gegen die Blockierkurve und 
schwenkt der Blockierhebel so weit, dass seine Blockierflanke zur Gegen- 
flanke schwenkt und mit dieser zur Anlage kommt. Der Winkel zwischen 
Blockierflanke und Gegenflanke ist relativ klein, er liegt vorzugsweise im Be- 
reich der Selbsthemmung. Insgesamt wird auf diese Weise eine spielfreie 
Blockierung erzielt. Der Haltehebel liegt in Normalstellung im wesentlichen 
entlang des Verlaufs des Aufienbogens, und zwar aufierhalb des AuSenbo- 
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gens. 



Durch relativ wenige Bauteile wird einerseits eine spielfreie Blockierung in 
der Normalstellung, also in der normalen Gebrauchsposition der Ruckenleh- 
ne, erreicht, andererseits wird eine Fixierung in der vorgeklappten Position 
erzielt. Auf diese Weise wird ein einfach bauender Kraftfahrzeugsitz erhalten, 
der gute Gebrauchseigenschaften zeigt. Die Erfindung ermoglicht es, nor- 
male Kraftfahrzeugsitze einfach auf die Zusatzfunktion umzurusten. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den ubrigen 
Anspriichen sowie der nun folgenden Beschreibung eines nicht einschran- 
kend zu verstehenden Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung, das unter Be- 
zugnahme auf die Zeichnung im folgenden naher erlautert wird. 

In dieser Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes in normaler Gebrauchspositi- 
on, der Blockierhebel ist in seiner Blockierstellung, die Handhabe ist 
in der Ruhestellung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Kraftfahrzeugsitzes wie in Figur 1 in der nor- 
malen Gebrauchsstellung, jedoch ist nunmehr die Handhabe betatigt, 
der Blockierhebel ist so verschwenkt, dass seine Blockierflanke frei 
von einer Gegenflanke ist, 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Kraftfahrzeugsitzes wie in Figur 2, jedoch nun 
in einer etwas nach vorn geklappten Position der Ruckenlehne, 

Fig. 4 eine Seitenansicht des Kraftfahrzeugsitzes wie in Figur 3, jedoch mit 
nunmehr vollstandig nach vorn geklappter Ruckenlehne, in verriegel- 
ter Position, 

Fig. 5 eine Seitenansicht des Kraftfahrzeugsitzes wie in Figur 4, jedoch 



Aktenzeichen: HI 1-9/02 



Datci: anmeldungsunterlagen.doc 



nunmehr ist durch Betatigen des Blockierhebels der Haltehebel hoch- 
geschwenkt, sodass die Sperrposition verlassen werden kann und 

Fig. 6 ein Schnittbild entlang der Schnittlinie VI-VI in Figur 2. 

Der Kraftfahrzeugsitz hat einen Sitztrager 20, der iiber jeweils zwei vordere 
Parallelogrammarme 22 und zwei hintere Parallelogrammarme 24 an einer 
Langsverstellvorrichtung 26 angelenkt ist, die ihrerseits wiederum an einer 
Bodengruppe eines Kraftfahrzeuges (nicht dargestellt) befestigt werden kann. 

Der Sitztrager ist mit einer Polsterung 28 versehen. Am Sitztrager ist ein 
unterer Gelenkarm 30 eines Ruckenlehnengelenks 32 befestigt. Dies an bei- 
den Sitzseiten. Das Ruckenlehnengelenk 32 hat einen oberen Gelenkarm 34, 
der im wesentlichen hakenformig, ahnlich einer Zahl 2, ausgefuhrt ist. Das 
Ruckenlehnengelenk 32 kann um eine Gelenkachse 36 verschwenkt werden. 
Eine entsprechende Einstellvorrichtung ist hier nicht dargestellt, sie kann 
eine Einstellvorrichtung nach dem Stand der Technik sein, beispielsweise ein 
Taumelgelenkbeschlag. 

Wie aus den Figuren zu erkennen ist, ist der obere Gelenkarm 34 aus zwei 
Teilstiicken zusammengesetzt. Ein normales Ruckenlehnengelenk 32 nach 
dem Stand der Technik ist durch ein zusatzliches, oberes Bauteil nach oben 
verlangert, dieses obere Bauteil bildet im wesentlichen die hakenformige 
Krummung aus. Das obere Bauteil ist mit dem normalen oberen Gelenkarm 
eines Standard-Ruckenlehnengelenks an zwei Befestigungspunkten verbun- 
den. Dadurch kann man fur das Ruckenlehnengelenk 32 Bauteile aus einer 
GroSserie verwenden. 

Der obere Gelenkarm 34 tragt eine Ruckenlehne 38. Die Ruckenlehne hat 
einen Trager 39 und einen Polsterkorper 40, hierzu wird auf Figur 6 verwie- 
sen. Der obere Gelenkarm 34 ist uber eine Vorklappachse 42 mit der Ru- 
ckenlehne 38 verbunden. Diese Vorklappachse 42 befmdet sich im Bereich 
des freien Endes des Hakens, und zwar in Nahe der Innenwolbung des Ha- 
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kens. Sie befindet sich im wesentlichen oberhalb der Gelenkachse 36, ist je- 
doch gegenuber dieser etwas nach vorn versetzt. Wie man aus den Figuren 
1-5 erkennt, ist die Vorklappachse 42 soweit oberhalb der Gelenkachse 36 
angeordnet, dass ungehindert von der Polsterung die Ruckenlehne 38 bis in 
die Horizontale nach vorn geklappt werden kann, wie dies in den Figuren 4 
und 5 dargestellt ist. 

Der obere Gelenkarm 34 hat einen Aufienbogen 42. Er hat im Bereich des 
freien Endes des Hakens, den der obere Gelenkarm 34 ausbildet, eine kiirze- 
re Entfernung von der Vorklappachse als in einem Bereich, in dem er sich in 
Nahe eines Ruckens 46 der Ruckenlehne 38 befindet. In diesem AuSenbogen 
44 ist eine Bucht 48 ausgebildet. In ihr befindet sich in der normalen 
Gebrauchsstellung ein Blockierhebel 50, der an der Ruckenlehne 38 urn eine 
Blockierhebelachse 52 angelenkt ist. Der Blockierhebel 50 hat in unmittel- 
barer Nahe seiner Blockierhebelachse 52 und im wesentlichen auch zent- 
risch zu ihr einen Blockierrucken 54, der in der gezeigten Blockierposition 
an einer Blockierkurve 56 des oberen Gelenkarms 34 anliegt. Der Blockier- 
hebel 50 hat weiterhin eine vordere Blockierflanke 58, die in der hier gezeig- 
ten Normalposition mit einer Gegenflanke 60, die am oberen Gelenkarm 34 
vorgesehen ist, in klemmender Anlage steht. Die vordere Blockierflanke ver- 
lauft im wesentlichen parallel zum Blockierrucken, jedenfalls zu einem Teil- 
stiick des Blockierruckens. 

In Nahe der Blockierflanke 58 greift ein Zugelement 62, z.B. ein Seil, am Blo- 
ckierhebel 50 an. Es ist mit einer Handhabe 64 verbunden, die um eine 
Handhabeachse 66 schwenkbar an der Ruckenlehne 38, und zwar im oberen 
Bereich der Ruckenlehne 38, angeordnet ist. Der Blockierhebel ist elastisch 
so vorbelastet, dass er im Gegenuhrzeigersinn schwenkt. Dies gilt fur die 
dargestellte linke Sitzseite. Bei einer rechten Sitzseite ist es umgekehrt. 

In Figur 1 ist die Handhabe 64 in ihrer Ruheposition gezeigt. Wird sie im Ge- 
genuhrzeigersinn geschwenkt, wie der Obergang von Figur 1 nach Figur 2 
zeigt, so wird der Blockierhebel 50 hochgeschwenkt, das Ergebnis zeigt Figur 
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2. Nun ist die Blockierung der Rtickenlehne 38 nach vorn nicht mehr gege- 
ben. 

In unmittelbarer Nahe und etwas oberhalb des Blockierhebels ist ein Halte- 
hebel 68 um eine Haltehebelachse 70 schwenkbar an der Ruckenlehne 38 
angeordnet. Er ist relativ langlich ausgefuhrt. Die Handhebelachse 70 befin- 
det sich an einem Endbereich dieses Handhebels 68, wahrend sich an sei- 
nem anderen, relativ entfernten Endbereich eine Haltenase 72 befindet. Der 
Haltehebel 68 ist elastisch so vorbelastet, dass er in Gegenrichtung zum Blo- 
ckierhebel, im Ausfuhrungsbeispiel im Uhrzeigersinn schwenkt. Dadurch 
liegt er am AuSenbogen 44 an, wie dies auch in Figur 1 ersichtlich ist. 

In der in Figur 2 gezeigten Position hat der Haltehebel 68 noch seine Nor- 
malstellung, die er auch in Figur 1 hat. Beim Vorschwenken der Ruckenleh- 
ne 38, wie dies aus dem Ubergang von Figur 2 nach Figur 3 ersichtlich ist, 
gleitet der Haltehebel 68 entlang des AuSenbogens 44 und fahrt dabei auch 
deren Bucht 48 ab, dieser Zwischenzustand ist in Figur 3 dargestellt. Durch 
diesen Zwischenzustand wird die Ruckenlehne 38 schon etwas durch die 
Haltenase 72 abgestutzt, die sich nun in die Bucht 48 eingefunden hat. Ein 
weiteres Vorklappen ist aus dieser Position jederzeit moglich, wie der Uber- 
gang von Figur 3 zu Figur 4 zeigt. Der Haltehebel 68 ist nun mit AuSenbogen 
44 vollstandig entlang gerutscht. Am Ende des AuSenbogens 44 ist im obe- 
ren Gelenkarm 34 ein Halteanschlag 74 ausgebildet, er hat im wesentlichen 
die Form einer Stufe. In diesen Halteanschlag 64 klickt der Haltehebel 68 
aufgrund seiner Federvorbelastung selbstandig ein und arretiert dadurch die 
Ruckenlehne 38, deren Rucken 46 sich nun in einer im wesentlichen waage- 
rechten Ebene befindet, siehe Figur 4. Eine weitere Bewegung der Rucken- 
lehne 38 nach unten wird durch die Polsterungen des Sitztragers und der 
Ruckenlehne 38 begrenzt. Es kann jedoch auch ein Anschlag zwischen Ru- 
ckenlehne 38 und oberem Gelenkarm vorgesehen sein. 

Um die in Tischposition befindliche Ruckenlehne 38 nunmehr wieder in 
Normalposition aufrichten zu konnen, muss der Haltehebel 68 frei ge- 
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schwenkt werden. Hierzu wird wieder die Handhabe 64 betatigt. Sie wirkt 
zwar nur direkt auf den Blockierhebel 50. Da sich dieser aber in unmittelba- 
rer Nahe des Haltehebels 68 befindet und der Haltehebel 68 eine Mitneh- 
merflanke 76 aufweist, die in Kontakt mit einer Stellflanke 78 des Blockier- 
hebels 50 ist, wird beim Verschwenken des Blockierhebels 50 auch der Hal- 
tehebel 68 mit verschwenkt. 

Das Zusammenspiel der Mitnehmerflanke 76 des Haltehebels 68 mit der 
Stellflanke 78 des Blockierhebels 50 ist fur die Erfindung entscheidend, es 
wird im Folgenden erlautert: 

In der Position gemaS Fig. 1 wirkt sich eine Schwenkbewegung des Blockier- 
hebels 50 nicht auf den Haltehebel 68 aus. Der Haltehebel 68 befindet sich 
in Anlage am Aufienbogen 44 und wird dadurch ausgerichtet. Erst wenn der 
Haltehebel 68 ausgehend von seiner Ausrichtung in Fig. 1 um einen ausrei- 
chenden Winkel im Uhrzeigersinn verschwenkt ist, kommt es zu einem Zu- 
sammenspiel seiner Mitnehmerflanke mit der Stellflanke 78, kommt also 
seine Mitnehmerflanke 76 in den Bewegungsbereich der Stellflanke 78. Eine 
ausreichende Verschwenkung des Haltehebels 68 ist erreicht, wenn der Sitz 
sich in der Position gemaS Fig. 4 befindet, also vorgeklappt ist. Somit wirkt 
der AuSenbogen als Steuerkurve fur den Haltehebel 68. Wenn der Haltehe- 
bel 68 am AuSenbogen 44 anliegt, ist seine Mitnehmerflanke 76 aufierhalb 
des Bewegungsbereichs der Stellflanke 78 des Blockierhebels 50. Dies gilt 
jedenfalls fur eine Ruckenlehnenposition in normaler Gebrauchsstellung. 
Wird die Ruckenlehne nach vorn geklappt und gleitet der alte Hebel 68 am 
AuSenbogen 44 entlang, wird er etwas im Uhrzeigersinn geschwenkt, weil - 
wie oben beschrieben - der AuSenbogen 44 einen zunehmend kiirzeren Ab- 
stand zur Vorklappachse 42 hat. Auf jeden Fall aber dann, wenn der Halte- 
hebel 68 seine Haltefunktion ausiibt, also in der Position gemaS Fig. 4, ist er 
soweit relativ zur Ruckenlehne geschwenkt, dass der nunmehr vom Blo- 
ckierhebel mitgenommen werden kann. 

Man kann eine Zwischenstellung vorsehen, in der die Haltenase 72 ausrei- 
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chend tief in die Bucht 48 eingreift. Auch dadurch kann ein ausreichendes 
Verschwenken des Haltehebels 68 erreicht werden, so dass der Haltehebel 
68 nunmehr im Bewegungsbereich des Blockierhebels 50 liegt, also von die- 
sem freigeschwenkt werden kann. 

Eine geringe Schwenkbewegung reicht aus, um den Haltehebel 68 frei zu 
schwenken, also die Haltenase 72 vom Halteanschlag 74 frei zu drucken. Die 
entsprechende Position ist in Figur 5 dargestellt. Die Handhabe ist betatigt, 
sie befindet sich in derselben Stellung wie in Figur 2. Aus dieser Position 
kann der zusammengefaltete Sitz nunmehr wieder aufgerichtet werden, die 
Ruckenlehne 38 kann in ihre Normalstellung geschwenkt werden. Dabei 
gleitet die Haltenase 72 wieder entlang des AuSenbogens 44, sie fahrt auch 
die Bucht 48 ab. Dadurch wird ein gewisser Widerstand bewirkt, der sich a- 
ber uberwinden lasst, da hier keine Selbsthemmung vorliegt. Die Riicken- 

1 ^ o Q Q orroiotn f TiriAHor A Pnei>-i n-n nr^m o ft TTi cm r 1 PHp* A n flrldT^T^h^xr/^cm n or 

der Ruckenlehne 38 kann durch eine Feder unterstutzt sein. 

Aus Figur 6 ist der obere Gelenkarm 34 ersichtlich, der aus zwei Bauteilen 
zusammengesetzt ist. Im oberen Bereich ist der obere Gelenkarm 34 in ei- 
nem Schacht 80 untergebracht. Dieser wird gebildet durch den Trager 39 
und Bleche 82. In Figur 6 ist auch die Polsterung 28 der Ruckenlehne 38 er- 
sichtlich. 
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Bezeichnung: Antriebsvorrichtung fur eine Sitzverstelleinrichtung ei- 



1. Kraftfahrzeugsitz mit 

- einem Sitztrager (20), 

- einer Riickenlehne (38) und 

- einem Riickenlehnengelenk (32), das zwischen Sitztrager (20) und Ru- 
ckenlehne (38) angeordnet ist und einen unteren Gelenkarm (30), der 
dem Sitztrager (20) zugeordnet ist, und einen oberen Gelenkarm (34) 
aufweist, der der Riickenlehne (38) zugeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass der obere Gelenkarm (34) uber eine Vor- 
klappachse (42) mit der Riickenlehne (38) verbunden ist, dass eine Sperrvor- 
richtung zwischen Ruckenlehne (38) und oberem Gelenkarm (34) vorgesehen 
ist, die in Sperrstellung ein Klappen der Ruckenlehne (38) um die Vorklapp- 
achse (42) sperrt und die in Freigabestellung ein Vorklappen freigibt, dass 
die Sperrvorrichtung eine Handhabe (64) aufweist, dass die Sperrvorrichtung 
einen Blockierhebel (50) aufweist, der an der Ruckenlehne (38) angelenkt ist, 
mit der Handhabe (64) wirkungsverbunden ist und eine Blockierflanke (58) 
aufweist, dass der obere Gelenkarm (34) eine mit der Blockierflanke (58) zu- 
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sammenwirkende Gegenflanke (60) hat und weiterhin einen Halteanschlag 
(74) ausbildet, dass an der Riickenlehne (38) ein Haltehebel (68) angelenkt 
ist, der eine Haltenase (72) ausbildet, die in vorgeklappter Position der Rii- 
ckenlehne (38) am Halteanschlag (74) anliegt und die Riickenlehne (38) in 
der vorgeklappten Position halt, und dass sich der Blockierhebel (50) in Na- 
he des Haltehebels (68) befindet und durch Betatigen der Handhabe (64) der 
Blockierhebel so verschwenkt wird, dass er am Haltehebel (68) anschlagt 
und diesen so verschwenkt, dass die Haltenase (72) vom Halteanschlag (74) 
freikommt. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
obere Gelenkarm einen AuSenbogen (44) aufweist, und dass der Halte- 
hebel an diesem AuSenbogen (44) gleitend anliegt. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Blockierhebel weiterhin einen Blockierriicken (54) aufweist, dass am o- 
beren Gelenkarm (34) eine Blockierkurve (56) ausgebildet ist und dass 
in normaler Gebrauchsposition der Riickenlehne der Blockierriicken 
(54) an der Blockierkurve (56) anliegt. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Blockierhebel eine Stellflanke (78) aufweist, dass der Haltehebel eine 
Mitnehmerflanke (76) hat, und dass die Mitnehmerflanke (76) im Bewe- 
gungsbereich der Stellflanke (78) liegt, wenn der Haltehebel ausgehend 
von seiner Stellung bei normaler Gebrauchsposition der Riickenlehne 
ausreichend verschwenkt ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Haltehebel langlich ausgebildet ist, dass sich an seinem einen Endbe- 
reich eine Haltehebelachse (78) und an seinem anderen Endbereich die 
Haltenase (72) befindet. 
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6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Blockierhebel um eine Blockierhebelachse (52) schwenkbar an der Ru- 
ckenlehne angelenkt ist, dass der Haltehebel um eine Haltehebelachse 
(70) schwenkbar an der Ruckenlehne angelenkt ist und dass beide Ach- 
sen auf einer Linie liegen, die im wesentlichen parallel zu einem Riicken 
(56) der Ruckenlehne verlauft. 
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